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Hámarkshraðaáætlun



Erum að vinna 
miðað við að 

framkvæmt í 5-6 
áföngum á u.þ.b. 5 

árum

1. áfanga lokið

2. áfangi í sumar



Framkvæmd
• Vagnstjórar eigi sér óskahraða en þurfa að aðlaga sig að “hindrunum”

• Leiðir 1, 5, 11, 16, og 18.
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Áreiðanleiki líkans

Niðurstöður bornar saman við raungögn
• Heilar ferðir

• Hraðaprófíl úr raungögnum

• TX gröf

• Dæmi, leið 16
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Sviðsmyndir:

• A: 10 km/klst > -4 km/klst

• B: Ef yfir nýjum hámarkshraða, 10 km/klst > -4 km/klst

• C: Ef yfir nýjum hámarkshraða 10 km/klst > -10 km/klst



Samantekt áhrifa



Atriði til
umhugsunar

• Meðalferð

• Háannatími: líklega meiri áhrif af ljósum, biðstöðvum og
annarri umferð, minni af hámarkshraðabreytingum

• Lágannatími: líklega meiri áhrif af
hámarkshraðabreytingum, meiri slaki í tímatöflu

• Takmarkanir

• Allar stöðvar eins, í raun misvinsælar stöðvar

• Einfaldað hvað varðar ljósastýringu (t.d. ekki tekið tillit til
Streem) 

• Tekur ekki beint tillit til tafa vegna annarrar umferðar

• Tekur ekki tillit til hugsanlegrar fjölgunar hraðalækkandi
aðgerða





Ferðatími 
strætó

Fjöldi farþega?

Fjöldi stoppa og 
stopptími

Raunhraði 
og ferðatími

Afleidd áhrif á 
farþegafjölda?

Ferðatími 
annarra 

fararmáta

Upplifað 
öryggi sem 

óvarinn 
vegfarandi

Nýr hámarkshraði

Nýr raunhraði


